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Datum Gremium Status Zustandigkeit
24.11.2022 Ausschuss fir stadtische Bauten offentlich Vorberatung
20.12.2022 Stadtrat offentlich Entscheidung

Beschlussvorschlag

Der Stadtrat erteilt die Projektgenehmigung fir den barrierefreien Umbau der sechs direkt in Zusam-

menhang mit den Mobilitatsstationen stehenden Haltepunkte.

Vorschlagsbegrindung

Am 24.11.2022 fand eine Vorberatung und Entscheidung im Ausschuss fur stadtische Bauten (ASB)

statt. Folgende Punkte wurden dabei einstimmig beschlossen:

1. Der Ausschuss stimmt einer Ausschreibung und Vergabe der Planungsleistung (LP 1-3 und 5-8)
fur die sechs direkt in Zusammenhang mit den Mobilitatsstationen stehenden Haltepunkte zu.

2. Der Ausschuss stimmt einer Umsetzung eines Piloten DFI als Kleinanzeiger am Haltepunkt Al-
penstralRe zu.

3. Der Ausschuss empfiehlt dem Stadtrat die Projektgenehmigung fiir den barrierefreien Umbau der

sechs direkt in Zusammenhang mit den Mobilitdtsstationen stehenden Haltepunkte zu erteilen.

Die Entscheidung uUber die Projektgenehmigung (bauliche Umsetzung) obliegt nun dem Stadtrat.

Gesetzliche Grundlage und Abweichung

Die zum 01. Januar 2013 in Kraft getretene Novelle des PBefG fordert die Herstellung vollstandiger
Barrierefreiheit im OPNV und damit auch der Bushaltestellen bis zum 01. Januar 2022. Mit der Fort-



schreibung des Nahverkehrsplans (NVP) des Landkreises Furstenfeldbruck im Jahr 2019 wurde aber
bereits festgehalten, dass schon zu diesem Zeitpunkt erkennbar war, dass — wie in allen anderen Ge-
bietskdrperschaften — die vollstandig barrierefreie Gestaltung der Haltestellen bis zu genanntem Zeit-
punkt aufgrund fehlender Kapazitaten zur Planung, Ausfiihrung und Finanzierung nicht realisierbar
sei. Diesbeziglich erlaubt das PBefG Ausnahmen zur (zeitlichen) Umsetzung der Barrierefreiheit,
wenn sie im Nahverkehrsplan konkret benannt und begriindet werden (vgl. Nahverkehrsplan FFB
2019, S. 44).

Haltestellenkataster und -kategorien als Entscheidungsgrundlage

Die Haltestellen des straRengebundenen OPNV im Landkreis Fiirstenfeldbruck unterscheiden sich in
ihrer verkehrlichen Bedeutung deutlich. Dies betrifft zum einen das Fahrgastaufkommen, aber auch
das stadtebauliche Umfeld. Dementsprechend unterscheiden sich auch die Anforderungen an den
Haltestellenstandard. Um einen Uberblick tiber den Ausbaustand aller Haltestellen im Landkreis zu
erhalten und gegebenenfalls ndtige Ausnahmen zielgerichtet begriinden zu kénnen, enthalt der Nah-
verkehrsplan ein Haltestellenkataster als zentrales Planungsinstrument (vgl. Nahverkehrsplan FFB
2019, S. 44). Vor diesem Hintergrund wurden samtliche Haltestellen entsprechend ihrem werktéagigen
Fahrgastaufkommen und ihrer verkehrlichen Funktion in vier Kategorien (A-D) eingeteilt. Auch der
Ausbaustandard der Haltestellen sowie die zeitliche Abweichung in der Umsetzung orientiert sich auf-
grund der sehr unterschiedlichen Gegebenheiten und Bedeutung der Haltestellen an diesen vier Ka-

tegorien und ist als Ergebnis im Haltestellenkataster festgehalten.

Nachfolgende Tabelle fast die im Nahverkehrsplan festgelegten Standards und Umsetzungshorizonte

nach Haltestellenkategorie zusammen?:

1 Auf diesen Standard haben sich die Vertreter der Kommunen des Landkreises in Zusammenarbeit
mit den anderen Fachexperten bei den Workshops zur Fortschreibung verstéandigt



K: A B C D
Mebhr als 2.000 Ein- bzw.
N . Mehr als 400 Ein- bzw. Aussteiger/Werktag | . W
Aussteiger/Werktag; Uiberragende . Lo 50 Ein- bzw. /Werktag;
. R oo . oder; Verkniipfungsfunktion im lokalen N " X A
Beschreibung|Verkniipfungsfunktion im regionalen Netz; - - . . Mebhr als 50 Ein- bzw. /Werktag |(=Mindestausstattung aller Haltestellen im
L R R ] Netz; Einrichtungen im Einzugsbereich mit |
Einrichtungen im Einzugsbereich mit L " Landkreis)
. . erhohter OPNVNachfrage
erhohter OPNVNachfrage
sétzlich dynamische
zusatzll N V! l, . - R zusatzlich QR-Code basierte Verknuipfung
Fahrgast-|Fahrgastinformationen (GroRanzeiger); zusatzlich dynamische ) N Haltestellenstele; Fahrplanaushang;
. . N . K R R . mit MVVFahrplanauskunft und Hinterlegung| . . " A
information|zusatzlich Umgebungspléne und/oder Fahrgastinformationen (Kleinanzeiger) i . Liniennetzplan; Tarifinformation
. von Haltestelleninformationen
Ortsplane
Einbauhdhe Bord: 18 Zentimeter; Einbauhdhe Bord: 18 Zentimeter;
Hochborde mit Spurfiihrungstechnik wie Hochborde mit Spurfiihrungstechnik wie ) L . . " N . .
Haltestellen- L L Mindesthohe Bord bei ungeeigneten Mindesthohe Bord bei ungeeigneten
zum Beispiel Dresdener/ Kasseler zum Beispiel Dresdener/ Kasseler R e . . - .
plattform baulichen Verhéltnissen 15 Zentimeter baulichen Verhaltnissen 15 Zentimeter
Sonderbord Sonderbord ) - K . - .
(Eignung fur Einsatz mit Rampe) (Eignung fur Einsatz mit Rampe)
Stufenfreiheit (Reststufe maximal 5 Stufenfreiheit (Reststufe maximal 5
Zentimeter); Verwendung griffiger, Zentimeter); Verwendung griffiger,
Warte- und rutschhemmender Oberflachenmaterialien |rutschhemmender Oberflaichenmaterialien
Aufenthalts- groRziigige Warteflachen (Richtwert: 1,50  |einbaufreie befestigte Warteflache (Plattenbeldge mit hohem Fugenanteil (Plattenbeldge mit hohem Fugenanteil
flschen m? pro Einsteiger) mindestens 1,50 x 5,00 Meter vermeiden); einbaufreie befestigte vermeiden); einbaufreie befestigte
Warteflache mindestens 1,50 x 2,50 Meter; |Warteflache mindestens 1,50 x 2,50 Meter;
Durchgangsbreite an Gehwegen mindestens [Durchgangsbreite an Gehwegen mindestens
1,50 Meter 1,50 Meter
grundlegende Erfullung der DIN-Normen;  |grundlegende Erfillung der DIN-Normen;
zusatzlich Leitstreifen mit einer Breite b= |zusatzlich Leitstreifen mit einer Breite b= |Auffindestreifen senkrecht zum Gehweg Auffindestreifen senkrecht zum Gehweg
Blinden-|0,30 Meter im Abstand von 60 Zentimeter 0,30 Meter im Abstand von 60 Zentimeter mit einer Breite von b = 0,90 Meter; mit einer Breite von b = 0,90 Meter;
i ur Fahrbahn; ggf. Trennstreifen zu zur Fahrbahn; ggf. Trennstreifen zu Einstiegsfeld mit den MaRen 1,20m x 0,90 |Einstiegsfeld mit den MaRen 1,20 m x 0,90
vorhandenen Radwegen vorhandenen Radwegen Meter auf Hohe der ersten Tur des Meter auf Héhe der ersten Tir des
Fahrzeuges Fahrzeuges
Unterstande, [bei Haltestellenneueinrichtung, im CD des  |bei Haltestellenneueinrichtung, im CD des |bei Haltestellenneueinrichtung, im CD des
Witterungsschutz,|MVV: Fahrgastunterstande bei beiden MVV: Fahrgastunterstande bei beiden MVV: Fahrgastunterstdnde mind. In einer  |nicht erforderlich
Sitzen|Fahrtrichtungen Fahrtrichtungen Fahrtrichtung
* stufenlose Zuwegung; Rampenneigung <6 %
Mindestausstattung und zusatzlich * befestigte Flache mind. 2,50 m x 1,50 m; kontrastreiche Gestaltung, Verwendung
¢ vollumfangliche Umsetzung der DIN-Normen rutschhemmender Materialen
..|* Leitstreifen, Rippenplatten parallel zur Laufrichtung; MaRe 0,30 m x Lénge  Einstiegsfeld 1. Tur; Rippenplatten parallel zur Bussteigkante; MaRe 0,90 m x 1,20 m
Haltestelle/Abstand Aufmerksamkeitsfeld * Auffindestreifen; Rippenplatten senkrecht zur Laufrichtung; MaRe 0,60 m x
* Verwendung Sonderborde (z. B. Kasseler oder Dresdner Bord) (Haltestellenbreite+ Gehwegbreite)
o Einrichtungen zur Wiedergabe akustischer Fahrgastinformationen (langfristig) * Standardhochborde zum stufenlosen Einstieg (Restspalthéhe und -breite <5 cm)
(= Mindestausstattung aller Haltestellen im Landkreis)
Prio gem.
3 Hoch Hoch Mittel Nachgeordnet
Umsetzung gem..
Nahverkehrsplan|01.01.2022 01.01.2022 01.01.2025 01.01.2028
bis...

Umsetzung der Barrierefreiheit

Das MalRnahmenpaket Il ,Umsetzung Haltestellenstandard“ des Nahverkehrsplans (vgl. Nahverkehrs-

plan S. 106 ff.) beschreibt u.a. die Umsetzung der Barrierefreiheit. Dabei wird allgemein vom Zwei-

Sinne-Prinzip ausgegangen. Demnach gibt es drei Ausbauziele fur die Haltestellen, die bei Workshops

so auch intensiv mit den Kommunen als Baulasttrager diskutiert wurden: Stufenfreiheit, taktiles Leit-

system und Lautsprecher. Im Haltestellenkataster ist der Ausbaustand zu den drei Punkten festgehal-

ten und auf der Basis die aktuelle Umsetzung der Barrierefreiheit bewertet:

e ,weitgehend barrierefrei,

e eingeschrankt barrierefrei“ und




e _nicht barrierefrei“.

2 Eine vollstandige Barrierefreiheit ist aktuell nicht vorgesehen (Begriindung zum Zeitpunkt Fortschrei-
bung NVP: aktuell ist keine Haltestelle im Landkreis mit einem Lautsprecher ausgestattet, welcher fur
eine vollstéandige Barrierefreiheit nach dem 2-Sinne-Prinzip bendtigt wird. Da momentan ein System
zum Betrieb von Lautsprechern an den Haltestellen in den Verbundlandkreisen nicht vorhanden und
nur im ersten Planungsstadium beim MVV ist, macht eine Ausstattung der Haltestellen mit Lautspre-
chern auch erst langdfristig Sinn. Eine Einstufung als ,weitgehend barrierefrei“ kann erreicht werden,
wenn alle anderen Kriterien zur Barrierefreiheit an der Haltestelle erfiillt werden. Aus diesem Grund
erfolgt die Benennung begrindeter Ausnahmen im Kataster, welche in eine temporére und eine dau-
erhafte Aussetzung des barrierefreien Ausbaus unterscheidet.) bzw. kann mit Umsetzung der neuen
DFlIs (Dynamische Fahrgastinformation) als Kleinanzeiger erfolgen.



Bei der Herstellung einer weitgehend flachendeckenden Barrierefreiheit gilt insbesondere bei schwie-
rigen rdumlichen Verhaltnissen die Mal3gabe, dass mindestens eine eingeschrankte Barrierefreiheit

herzustellen ist, sofern keine vollstandige Barrierefreiheit realisierbar ist.

Im Stadtgebiet Puchheim sind insgesamt 34 Haltestellen mit 58 Haltepunkten zu betrachten3, welche

sich gem. Haltestellenkataster wie folgt auf die vier Kategorien verteilen:

e Kategorie A: 3 Haltepunkte (Puchheim Bahnhof Nord- und Sudseite)
o Kategorie B: 6 Haltepunkte

e Kategorie C: 31 Haltepunkte

e Kategorie D: 18 Haltepunkte

Ein Grofiteil dieser Haltepunkte wird im Kataster als ,eingeschrankt barrierefrei“ (53 Stiick) eingestuft,
die Ubrigen funf Haltepunkte als ,nicht barrierefrei* (5 Stlick). Demnach sind alle Haltestellen der Ka-
tegorien A und B bis 2022 barrierefrei auszubauen, Haltestellen der Kategorie C bis 2025 und
Haltestellen der Kategorie D bis 2028. Sofern die Haltestellen der unteren beiden Kategorien

eine fur mobilitatseingeschrankte Menschen herausragende Funktion besitzen, ist ein

frherer Umsetzungshorizont vorgesehen.

Abhé&ngigkeit zu Mobilitatsstationen

Neben der Kategorisierung und damit zeitlichen Priorisierung des Ausbaus der Haltestellen / -punkte
ist auch die Abhangigkeit zur Umsetzung der Mobilitatsstationen zu beachten, welche im Rahmen des
landkreisweiten Projekts in den Jahren 2023 und 2024 erfolgen wird. Insgesamt werden 13 Stationen
im Stadtgebiet umgesetzt. Zwar befinden sich alle Stationen sinngemaf? in unmittelbarer Nahe zu
einer Station des MVV, bei sechs Stationen besteht allerdings eine direkte rAumliche Abhéngig-
keit bei der Umsetzung! Bei diesen Stationen muss die Umsetzung des barrierefreien Ausbaus ,vor-
gezogen® stattfinden, da eine Errichtung der Mobilitatstation sonst entweder aus Platzgriinden oder

baulichen Zusammenhé&ngen nicht méglich ist.

Nachfolgende Tabelle zeigt diese sechs Haltepunkte, inkl. Angaben zum festgelegten Umsetzungsho-
rizont gem. NVP 2019, Eréffnungstermin der Mobilitéatsstation sowie daraus abgeleitet zum notwendi-

gen Umsetzungszeitpunkt des barrierefreien Ausbaus:

3 Eine Haltestelle kann Giber mehrere Haltepunkte verfiigen, z.B. je Fahrtrichtung oder aufgrund ge-
trennter Haltepunkte fiir Ein- und Ausstieg.



Haltepunkt

HP-ID

umzusetzen
gem. NVP
2019

Begrundung

Eroffnung
Mobilitats-

station

Umsetzung
barrierefreier

Ausbau

Puchheim Bf,
Lilienthalstrale
(Kat. D)

6513-

2028

ohne Ausbau der Haltestelle
ist kein endgultiger Platz fur
die Mobilitatsstation zu defi-
nieren, da sich diese ,in der
grunen Wiese“ direkt neben

der Haltestelle befinden wird

Sept "23

Jun ‘23

Puchheim Bf,
NordendstralRe
(Kat. B)

6106-

2022

Da der gegenuberliegende
Haltepunkt versetzt werden
muss, muss auch dieser Hal-
tepunkt im Vorfeld verlegt
werden, da die Busse sonst
auf gleicher Hohe die Durch-
fahrt der Lochhhauser Str.

verhindern wirden

Sept 24

Sept 23

Puchheim Bf,
FriedenstralRe
(Kat. C)

6112-

2022

groR¥flachige Umgestaltung
der aktuellen Ausleitung er-
forderlich, da sehr beengte
Platzverhaltnisse. Neue
Bucht erforderlich aufgrund
gegeniberliegendem Halte-
punkt auf Stral3e! B-Plan 27B

Zu beachten

Jul 24

Okt "23

Puchheim Bf,
Alpenstralle
(Kat. C)

6503-

2025

Aktuell kein Platz fur Mobili-
tatsstation bzw. zu integrieren
in Planungen Mittelschule
und Rotwandstr. Verlange-
rung der Bucht in Rtg. Rot-
wandstr. erforderlich, Wert-
stoffhof versetzt bis spét.
06/2023, Schnittstellendefini-
tion Planung Aul3enanlage
tbd. Beachtung Ferienzeit
und BST Rotwandstr!

Sept 24

Apr 24




Ohne Umgestaltung der Hal-

Puchheim Bf, testelle ist dort kein Platz fur
Birkenstral3e o102- 2025 Mobilitatsstation bzw. kann Sept 24 Mai “24
(Kat. B) ! diese nicht final verortet wer-

den

Siehe auch 6106-2. Halte-

punkt muss verlegt werden,

Puchheim Bf, 6106 erst darauf aufbauend Veror-
Nordendstral3e 1 2022 tung der Mobilitatsstation Sept "24 Jun 24
(Kat. B) mdoglich. Vorlaufende Umset-

zung ggi. Liegender Halte-

punkt erforderlich

Aus dieser Aufstellung geht hervor, dass drei der sechs Haltepunkte ohnehin mit héchster (zeitlicher)
Prioritat versehen sind und weitere 2 Haltepunkte bis 2025 umzusetzen sind. Lediglich ein Haltepunkt
ware erst bis 2028 umzusetzen. Hier ist es aber ohne eine vorgezogene Umsetzung der Barrierefrei-

heit (v.a. Anhebung Plattformniveau, Absenkung Bordstein) eine Umsetzung der Mobilitatsstation

kaum madglich, da das Héhenniveau abweichend und eine Zuwegung zur schwierig mdglich ware.

Kostenansétze und externe Unterstitzung

Aus den Erfahrungen anderer Kommunen werden im Mittel Baukosten in Héhe von 60.000€ brutto je
Haltepunkt angesetzt. Aufgrund der zeitlichen Anhangigkeiten ist diese kurzfristige Umsetzung der
sechs Haltepunkte mit internen Ressourcen nicht zu bewerkstelligen. Daher missen diese Leistungen
ausgeschrieben und an ein externes Planungsbiiro vergeben werden. Die externen Planungskosten —
ermittelt gem. HOAI Verkehrsanlagen, Il Mitte, LP 1-3 und 5-8 — belaufen sich bei 0.g. Paket von
sechs Haltepunkten auf 7.000 — 9.000 € je Haltepunkt, also 42.000-52.000 €.




1D Haltepunkt Baukosten netto |[Baukosten brutto
6513-1|Puchheim Bf, Lilienthalstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6106-2|Puchheim Bf, Nordendstralie 50.420,17 € 60.000,00 €
6112-1|Puchheim Bf, Friedenstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6503-1|Puchheim Bf, Alpenstrale 50.420,17 € 60.000,00 €
6102-1|Puchheim Bf, BirkenstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6106-1|Puchheim Bf, Nordendstralie 50.420,17 € 60.000,00 €

gesamt 302.521,01 € 360.000,00 €

Honorar gem. HOAI Verkehrsanlagen, LP 1-3, 5-8, 5% Nebenkosten
Il Mitte, kein Zuschlag 34.705,60 € 41.299,66 €
Il Mitte, 25% Zuschlag 43.382,00€ 51.624,58 €

Auf Hinweis des ASB wurden die externen Planungskosten gem. HOAI Verkehrsanlagen, Ill Basis, LP
1-3 und 5-8 erneut ermittelt. Gegenuber der ersten Honorarabschétzung werden hierbei die vier Hal-
tepunkte als Einzelobjekte kalkuliert, die zwei Haltepunkte NordendstraRe werden zusammengefasst.
Zudem wird weiterhin in einer weiteren Variante ein Umbau- / Modernisierungszuschlag von 25% be-

ricksichtigt. Daraus ergeben sich folgende Honoraransatze:

Einzelobjekt Nordendstraf3e (2 HP)
60.000,00 € | 60.000,00€ 120.000,00€ | 120.000,00€
50.420,17 € | 50.420,17 € 100.840,34 € | 100.840,34 €

[l Basis I1l Basis 1l Basis 11l Basis
5% 5% 5% 5%
0% 25% 0% 25%
10.255,88€ | 12.819,86 € 17.130,00€ | 21.400,00€

Die externen Planungskosten beliefen sich bei damit auf 58.000 — 72.000 € (gegenuber 42 — 52 T€ im
urspringlichen Kalkulationsansatz).

Forderung

Die Forderung des barrierefreien Ausbaus der Bushaltestellen betragt nach Aussage der Regierung
von Oberbayern gem. Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) 50%. Forderfahig sind dabei
die Leistungsphasen 5 bis 9. Eine ,Umsetzung“ bis Leistungsphase 7 ist nicht forderschédlich, der
Forderbescheid muss aber spatestens im selben Jahr wie die Vergabe der Bauleistung erlassen wer-

den. Die Hochstgrenze der Férderung liegt dabei bei 3.000 € / Ifm Anlegekante 4 (Lange Hochbord als

4 Anlegekante von rund 14 Metern erforderlich, entsprechend 42.000 € zzgl. 12.000 € fir Wartehaus-
chen / Haltepunkt maximale Férderung maéglich



Referenz) bei Umbaumaflinahmen?®, 5.000 € / Ifm bei Neubau und 12.000 € pro Wartehauschen. Die
Beantragung ist einzeln (je Haltepunkt) oder als Paket mdglich. Fir einen Antrag sind eine kleine text-
liche Erlauterung, eine positionsgenaue Kostenaufstellung (Massen und Preise) sowie ein Lageplan
einzureichen.

DFI — Kleinanzeiger als Pilot umsetzen

Auch die (dynamische) Fahrgastinformation ist Bestandteil des Ausbaustandards nach Haltestellenka-
tegorie. Haltestellenkategorien A und B sind mit dynamischen Fahrgastinformationen auszustatten.
Dabei wird in sog. Grof3anzeiger (fiir Kategorie A) und Kleinanzeiger (fiir Kategorie B) differenziert.
GrolRanzeiger werden im Rahmen eines Piloten am Bahnhof (2 GroRanzeiger) umgesetzt. Um das
Anzeigesystem des MVV fir Kleinanzeiger zu testen, bietet sich an, eine der sechs Haltepunkte im
Zusammenhang mit den Mobilitatsstationen mit einem solchen DFI auszustatten. Auf dieser Basis
kénnte dann in 2023/24 entschieden werden, welche weiteren Haltepunkte zukiinftig damit ausgestat-
tet werden sollen. Die Kosten fur einen Kleinanzeiger liegen bei rund 5.500 € brutto. Hierfir empfiehlt
sich der Haltepunkt AlpenstraRe auf Seite der Grundschule (HP-ID 6503-1), da hier im Zuge der Mobi-
litatsstation sowie der Sanierungsmafinahmen Schule und Rotwandstr. der Platz im Rahmen anspre-
chend umgestaltet werden soll (Verlegung Wertstoffhof, Aufweitung der Platzflache, barrierefreier

Ausbau, Integration Mobilitatsstation...).

Pilotstandort Freising, Kirche St. Lantpert

Umgang mit den Ubrigen Haltestellen / -punkten

5 Verlegen einer Haltestelle gilt als Umbau
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Wie oben angefuhrt, wurden im Nahverkehrsplan vom PBefG abweichende Umsetzungshorizonte
festgelegt, unterschieden analog der Haltestellenkategorien in drei Stichtage (spateste Umsetzung bis
2022, 2025 und 2028). Abzuglich der oben aufgefiihrten 6 Haltepunkte ergeben sich daraus folgende
Anzahlen nach Stichtag:

e 01.01.2022: 7 Haltepunkte (Kategorie A+B)

e 01.01.2025: 28 Haltepunkte (Kategorie C)

e 01.01.2028: 17 Haltepunkte (Kategorie D)

Auch hierfur werden die Baukosten im Mittel mit 60.000€ brutto je Haltepunkt kalkuliert.

zzgl. Umsetzung bis 01.01.2022

ID Haltepunkt Baukosten netto [Baukosten brutto
6101-1 Puchheim Bf, Nord (S) 50.420,17 € 60.000,00 €
6103-2 Puchheim Bf, Sud (S) 50.420,17 € 60.000,00 €
6108-1 Puchheim Bf, LagerstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6108-2 Puchheim Bf, LagerstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6112-2 Puchheim Bf, Friedenstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6504-1 Puchheim Bf, Friedh. Schopflach 50.420,17 € 60.000,00 €
6504-2 Puchheim Bf, Friedh. Schopflach 50.420,17 € 60.000,00 €

7 gesamt 352.941,18€ 420.000,00 €
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2zgl. Umsetzung bis 01.01.2025

ID Haltepunkt Baukosten netto [Baukosten brutto
6102-2|Puchheim Bf, BirkenstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6103-1|Puchheim Bf, Stid (S) 50.420,17 € 60.000,00 €
6104-1|Puchheim Bf, BaumlstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6104-2|Puchheim Bf, Baumlstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6372-1[Puchheim Ort, Kriegerdenkmal 50.420,17 € 60.000,00 €
6372-2[(Puchheim Ort, Kriegerdenkmal 50.420,17 € 60.000,00 €
6373-1(Puchheim Ort, Mitterlangstralle

50.420,17 € 60.000,00 €
6374-1|Puchheim Ort, LohfeldstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6374-2|Puchheim Ort, LohfeldstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6501-1|Puchheim Bf, Heuss-StralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6501-2|Puchheim Bf, Heuss-StralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6502-1[Puchheim Ort, VogelsangstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6503-2[Puchheim Bf, Alpenstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6505-1|Puchheim Bf, VeilchenstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6505-2|Puchheim Bf, VeilchenstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6506-1(Puchheim Bf, ZweigstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6506-2|Puchheim Bf, Zweigstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6507-1[Puchheim Bf, Bgm.-Ertl-Str. 50.420,17 € 60.000,00 €
6507-2[Puchheim Bf, Bgm.-Ertl-Str. 50.420,17 € 60.000,00 €
6508-1|Puchheim Bf, Edelweilstrale 50.420,17 € 60.000,00 €
6508-2|Puchheim Bf, EdelweiRstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6509-1|Puchheim Ort, Maibaum 50.420,17 € 60.000,00 €
6509-2|Puchheim Ort, Maibaum 50.420,17 € 60.000,00 €
6512-1(Puchheim Bf, Laurenzerweg 50.420,17 € 60.000,00 €
6512-2(Puchheim Bf, Laurenzerweg 50.420,17 € 60.000,00 €
6515-1|Puchheim Bf, DornierstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6539-1|Puchheim Bf, BoschstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6539-2|Puchheim Bf, BoschstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €

28 gesamt 1.411.764,71 € 1.680.000,00 €
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zzgl. Umsetzung bis 01.01.2028

ID Haltepunkt Baukosten netto [Baukosten brutto
5782-1|Puchheim Bf, ZugspitzstralRe
50.420,17 € 60.000,00 €
5782-2|Puchheim Bf, Zugspitzstrale 50.420,17 € 60.000,00 €
6125-1|Puchheim Bf, DieselstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6125-2(Puchheim Bf, DieselstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6510-1|Puchheim Ort, Kirche 50.420,17 € 60.000,00 €
6514-1|Puchheim Bf, Benzstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6514-2|Puchheim Bf, BenzstralRe
50.420,17 € 60.000,00 €
6516-1(Puchheim Ort, Eichenauer Str. 50.420,17 € 60.000,00 €
6517-1|Puchheim Ort, Schwarzackerstr. 50.420,17 € 60.000,00 €
6521-1|Puchheim Bf, Am Muhlstetter Graben 50.420,17 € 60.000,00 €
6523-1|Puchheim Bf, Weiherstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6599-1|Puchheim Bf, Sportzentrum 50.420,17 € 60.000,00 €
6599-2|Puchheim Bf, Sportzentrum 50.420,17 € 60.000,00 €
6792-1|Puchheim Bf, Obere Lagerstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6792-2|Puchheim Bf, Obere LagerstraRBe 50.420,17 € 60.000,00 €
6796-1[Puchheim Bf, LuRstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6796-2|Puchheim Bf, LuRstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
17 gesamt 857.142,86 € 1.020.000,00 €

Die Gesamtbaukosten fir alle 58 Haltepunkte belaufen sich auf rund 3,48 Mio. € brutto. Bei einer
etwaigen Vergabe der Planungsleistungen sollte auch eine mégliche Paketierung berlcksichtigt wer-
den. Unter Umstanden ergeben sich hierdurch Kostenreduzierungen aufgrund von Zusammenfassung
einzelner Haltepunkte zu Paketen bzw. Mengenabschlage. Eine Uberschlagige Berechnung der Pla-
nungskosten in 4 Paketen (6 Adhoc-Umsetzungen, 7 Umsetzungen bis 2022, 28 Umsetzungen bis
2025 und 17 Umsetzungen bis 2028) gegenlber allen 58 Haltepunkte als ein Paket ergabe einen
geschatzten Preisunterschied von bis zu 75.000 €. Dies ist aber zu jeweils gegebenem Zeitpunkt

nochmals zu verifizieren.

Eine weitere Moglichkeit stellt eine Planung mdglichst vieler Haltepunkte im eigene Haus dar. Die
sechs zeitlich drangenden (Anhangigkeit Mobilitatsstation), 7 weitere mit Umsetzungsfrist 2022 sowie
sehr komplexe Standorte wirden aufgrund des Zeitdrucks sowie hohen Komplexitat der Planung ex-
tern vergeben werden, die Ubrigen in Eigenregie geplant werden. Daraus ergébe sich ein Ausschrei-
bungspaket von 34 Haltepunkten als Gesamtmasse mit einem voraussichtlichen Planerhonorar von
rund 124.000 € brutto.
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A+V Extern?!

ID Haltepunkt Baukosten netto [Baukosten brutto
6101-1{Puchheim Bf, Nord (S)

50.420,17 € 60.000,00 €
6103-2(Puchheim Bf, Sud (S) 50.420,17 € 60.000,00 €
6108-1[Puchheim Bf, LagerstraRRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6108-2[Puchheim Bf, LagerstraRRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6513-1|Puchheim Bf, LilienthalstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6112-2|Puchheim Bf, FriedenstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6504-1(Puchheim Bf, Friedh. Schopflach 50.420,17 € 60.000,00 €
6504-2(Puchheim Bf, Friedh. Schopflach 50.420,17 € 60.000,00 €
6102-2|Puchheim Bf, Birkenstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6106-2|Puchheim Bf, NordendstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6112-1{Puchheim Bf, Friedenstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6103-1(Puchheim Bf, Sud (S) 50.420,17 € 60.000,00 €
6503-1|Puchheim Bf, AlpenstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6372-1|Puchheim Ort, Kriegerdenkmal 50.420,17 € 60.000,00 €
6372-2(Puchheim Ort, Kriegerdenkmal 50.420,17 € 60.000,00 €
6373-1|Puchheim Ort, Mitterlangstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6374-1|Puchheim Ort, LohfeldstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6374-2|Puchheim Ort, LohfeldstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6505-1|Puchheim Bf, VeilchenstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6505-2|Puchheim Bf, VeilchenstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6102-1|Puchheim Bf, Birkenstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6506-2|Puchheim Bf, Zweigstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6507-2|Puchheim Bf, Bgm.-Ertl-Str. 50.420,17 € 60.000,00 €
6508-1(Puchheim Bf, EdelweiRstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6508-2|Puchheim Bf, EdelweilRstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6509-1(Puchheim Ort, Maibaum 50.420,17 € 60.000,00 €
6509-2(Puchheim Ort, Maibaum 50.420,17 € 60.000,00 €
6539-1|Puchheim Bf, Boschstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6539-2|Puchheim Bf, Boschstralle 50.420,17 € 60.000,00 €
6106-1|Puchheim Bf, NordendstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6510-1|Puchheim Ort, Kirche 50.420,17 € 60.000,00 €
6792-2(Puchheim Bf, Obere LagerstralRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6796-1|Puchheim Bf, LuRstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €
6796-2|Puchheim Bf, LuBstraRe 50.420,17 € 60.000,00 €

34 gesamt 1.714.285,71 € 2.040.000,00 €

Honorar gem. HOAI Verkehrsanlagen, LP 1-3, 5-7, 5% Nebenkosten
11l Mitte, kein Zuschlag 103.941,84 € 123.690,79 €
11l Mitte, 25% Zuschlag 129.927,30 € 154.613,49 €

Hierliber ist zu gegebenem Zeitpunkt zu entscheiden. Dann liegen auch weitere Erfahrungswerte der
sechs geplanten (und ggf. umgesetzten) Haltepunkte hinsichtlich Kosten vor. Der ASB verwies in der
Sitzung am 24.11.22 darauf, dass die drei Haltepunkte der Kategorie A (Bahnhof Nord- und Siidseite)
sowie die Ubrigen vier Haltepunkte der Kategorie B mit nachster Prioritat (i.S.v. auf diese sechs Halte-

punkte folgend) behandelt werden sollen.
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Finanzierung

Fir das Jahr 2023 stehen Haushaltsmittel von 230.000 € fur den barrierefreien Ausbau von Bushalte-
stellen zur Verfligung. Abzlglich der externen Planungsleistungen der sechs Haltepunkte (rund 65 T€)
ergibt sich daraus ein Budget fur die bauliche Umsetzung der drei fir 2023 geplanten Haltepunkten
von 165 T€, also 55 T€ je Haltepunkt. Noch nicht berticksichtigt ist hierbei die potenzielle Férderung

gem. Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG).

Beirate, Referent/in
Stadtratin Dr. Gudrun Horn

Stadtratin Barbara Ponn
Stadtrat Michael Peukert

Vorhergehende Beschllisse
e ASB/009/2020-2026: 24.11.2022 (Beschlussvorlage 2022/0160)

Bearbeitungsvermerke

Organisationseinheit Az. Freigabe Referatsleiter/in

40.1 Stadtentwicklung

Bearbeiter/in Freigabe Geschéftsstelle StR Freigabe GL

Knauf, Christoph

Referatsleiter/in Freigabe Erster Burgermeister

Schmeiser, Beatrix
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